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Schattgetriebe mlt einem Kegel- und Stinuahnradgetriebe 

Die Erfindung betrittt ein Schattgetriebe in* ^inem JKeg* 
und Stirnzahnradgetriebe ffir den Antriet » der Bandf6rderung 
Mr den obertrdischen Kohleabbau. Die ^ErBndung betitfftj die 
Konstruktionslosung des zwe.lteillgen GehflusBs des Keget- 
und Stlrnradgelrtebes und die Art der Ugerung de^izlager 
des Antriebskegelrades Im Gehause des Getriebes. B > W t die 
Aulgabe der Erfindung. die Schmlerung der drei genannten 
Lager wesentllch zu verbessem und das Getriebegehause In 
seinem Aulbau und seiner Herslellung zu verelnfachen. Das 
Wesen der Erfindung des Kegel- und S.lrnradge.nebes mrt 
Wellen In der waagerecMen Lege, die in einem zwetteUlgen 
Gehfiuse des Getriebes gelagert sind, das In der Achse de 
Wellen geteitt 1st, das aus einem Untertell und einerr i Deckel 
des GeWebegehauses besteht. beruht in der J<o^ruW.onslo- 
sung des Gehauses des Getriebes, bei dem die F^sche des 
Unterteiles des Getriebes fOr die Lagerung der Waldager des 
Antriebskegelrades in dem Innenraum des Unterteiles und 
des Deckels des Getriebekastens gebildet slnd. Dabel 1st das 
Antriebskegelrad mit seinen WSIzlagern in den angefOhrten 
Ranschen des Unterteiles des Getriebekastens so gelagert, 
daBes an der elnen Seite neben der Nabe Im Flansch radial in 
einem Radialwfilzlager und axial in zwei axialen Tonnenwalz- 
tegem und an seiner anderen Seite bei dem Elntriltszap en in 
dem Innenfiansch radial in dem radialen.Walzlager gdagert 
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Patentansprflche 



Getriebe anordnunp mit einem Ket>el- und Stirnzahnrad- 
getriebe- mit Wellen in einer waagerechten La*e f das 
In einem zweiteilieen GetriebekSrper gelapert ist, der 
in der Achse der Wellen geteilt wird, der aus dem Unter- 
teil und deni Deckel des Getriebes. besteht, 
dadurch sekennzeichnet, 

daft die Flanschen (111, 112) des Unterteiles des Ge- 
triebes CH) fur die La?erunp der Walzlaqer (4) des 
Antriebske^elrades (21) in dem Innenraum (13) des Unter- 
teiles und des Deckels des Getriebekastens (ll f 12) 
aussebildet sind, 

Getriebe anordnune nach Anspruch 1, 
dadurch sekennzeichnet, 

daR das Antriebskeeelrad (21) des Ke^el^etriebes (2) 
an seiner einen Seite (211) an der Nabe (213) in dem 
Flansch (111) des Unterteils des Getriebekastens (11) 
radial in dem Radiallager (41) und axial in zwei axialen 
Tonnenwaizlaeero (42) gelasert ist und an seiner anderen 
Seite (212) bei dem Eintrittszapfen (214) in dem Innen- 
flansch (112) des Unterteiles des Getriebekastens (11) 
radial in einem radialen Walzlaser (43) gelaeert ist. 
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SKODA koncernov? podnik, Plzen (Tsch'eehos lowakei) 
Schaltjjetriebe mit einem Kejjel- und Stirnzahnrad*etriebe 



Die lirfinduna betrifft eine Getriebeanordnuni? mit einem 
Kesel- und Stirnzahnrad*etriebe mit Wellen in einer waane- 
rechten Lare, das in einem zweiteilisen Getriebekorper 
celarert ist, der in der Achse der Wellen ^eteilt wird, 
der aus dem Unterteil und dem Deckel des Getriebes 
besteht. 

Bei der Erfindun.c jieht es um eine Konstruktions 16si»n? 
des zweiteilisen GehSuses des Schalt'etriebes mit einem 
K epel > und Stirnzahnradfjetriebe und um die Art der La- 
serum* der Waizlaper des Antriebskepelrades in GehSuse 
des Schalteetriebes. 

Bisher wurde bei den Schalteetrieben mit einem Kecrel- 
und Stimzahnradjxetriebe mit Wellen in der waa*ereehten 
Lajre, die in dem zweiteilipen GehSuse des Schalteetrie- 
bes jrelaiert sind, das in der Achse der Wellen .reteilt 
ist, foleende Konstruktions losunr des Getriebe oehHuses 
und eine bestimrote lajrerune der Laeer des Antriebske- 
eelrades im Gehause des Wechselnetriebes aneewendet: 
Das fliepend gelaperte Antriebske<?elrad wurde an seiner 
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Nabe radial in einem Radiallager im Flansch der innereh 
Zwischenwand in dem Unterteil des Getriebes und an dem 
Eintrittszapfen axial in zwei Axiallagern und radial in 
eineih Radiallager in dem auBeren Flansch der auReren Wand des 
Gehauses des Getriebes gelagert. Durch diese La ge run, des 
Antriebskegelrades 1. Bereich des Eintrittszapfens axial in 
zwei Axiallagern und radial in einem Radiallager in den, 
AuBenflansch der auBeren Wand des Getriebegehauses oder durch 
eine in das Gehause eingelegte Lagerbuchse wird ein ge- 
schlossener Raum gebildet, in den das 01 zum Schmieren der 
Waizlager durch. ge eigne t gefertigte Offnungen zusefuhrt 
wird die in den, auReren Flansch der auBeren Wand des Ge- 
triebegehauses oder der Lagerbuchse ausgebohrt wurden. Das 
01 wird in diese Offnungen oder Kanale aus Auf fanetaschen 
zugefuhrt, die in, Inneren der AuBenwand des Getriebegehauses, 
*egossen oder eingeschweiBt sind.Durch das Abspritzen von 
01 von den Zahnradem, die in, Olbad laufen, das in den, 
Unterteil des Gehauses angeordnet ist, werden alle anderen 
Walzlaeer des Getriebes geschmiert und durch das von den 
Wanden des Getriebe gehauses herabf lieBende 01 in den an<re- 
fuhrten Auf fan etas chen werden durch Verteilun Offnungen, 
die in dem AuBenflansch der AuBenwand des Getriebe gehauses 
oder in der Lagerbuchse gebohrt sind, auch die oben ge- 
nannten drei waizlager eeschmiert, die in dem erwahnten 
P eschlossenen Raum untergebracht sind. Die-se Schmierungs- 
art der Zahnrader und der waizlager, die zum Schmieren keine 
Olpumpe benutzt, kommt insbesondere an Getrieben fur den 
Antrieb von BandfSrderanlagen bei dem oberirdischen Ab- 
bau von Kohle, Erzen und Mineralien zur Anwendung. Die 
Bandforderung ist fur ein Arbeiten in offenem Terrain bei 
Temneraturen von -3o° C bis +45° C angeoaRt. 
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Die Nachteile dieser Lagerungsart des Antriebskegelrads und 
der-Schmierungsart seiner drei waizlager, die in dem ge- 
schlossenen Raum pelapert sind, beruhen einerseits im 
Arbeitsaufwand bei der Herstellung dieser Ausfiih run g, 
welche die Bildung der Auff angtaschen fur das 01 im Ge- 
triebegehause und die Bohrung der Offnungen oder die 
Bildung der Kanale fur die Verteilung des Ols zum Schmie- * 
ren der angefuhrten drei Lager in dem AuBenf lansch der aufie- 
ren Wand des Getriebegehauses oder im Lagerkorper erfor- 
derti andererseits in der Herabsetzung der Betriebszu- 
veriassigkeit des Schmierens dieser Lager in der Winter- 
saison, wo das 01 bei langem und s'ich hSufig wiederholen- 
denStillsetzen der Ban dfSrde rung in den Offnungen fest 
wird und nach dem Wiederingangsetzen des Bandes die 
standige Zuftthrung des Ols in diese Lager unmSglich macht. 

Diese Nachteile beseitigt die Erfindung. Es ist die Auf- 
gabe der Erfindung, die Schmierung der drei genannten Lager 
wesentlich zu .verbessern und das Getriebegehause in seinem 
Aufbau und seiner Herstellung zu vereinf achen. 

Die Erfindung besteht in einem Kegel-Stirnradgetriebe mit 
einem zweiteiligen GetTiebegehause, das aus einem Unter- 
teil und einem Getriebegehausedecke 1 besteht, bei dem 
die Flansche des Unterteiles des Getriebes zur LapeTung 
der Waizlager des AntriebskegelTades in dem Innenraum des 
Unterteiles und des Getriebegehausedecke Is gebildet sind. 

Bei dieser Erfindung besteht eine zweckmassige Ausftthrungs- 
form darin, daR das Antriebskege lTad mit seinen waizlagern 
in den angefuhrten Flanschen des Unterteiles des Getriebes 
so gelagert ist, dafi es an der einen Seite an der Nabe 
im Flansch radial in einem radialen waizlager und axial in 
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zwei axialen Tonnenwalzlagern und auf deT anderen Seite 

an dem Eintrit.tszaDfen in dem Innenflansch radial in dem ra- 

dialen Walzlager gelagert ist. 

Diese Ausfiihrung des Getriebegehauses zusammen mit der La- 
serung aller waizlaeer des Antriebskeee Irades in dem Innen- 
raum des Getriebes ermSglicht alien Waizlagern des Antriebs- 
kege Irades die unmittelbare Bertihrun* mit dem von den 
Zahnradern zerspritzten 01 aus dem Olbad. 

Ein Vorteil der erf indungsgemaften Losung, welche die Lae.e- 
runq der angefiihrten drei Walzlager des Antriebskege Irades 
in dem gesch lossenen Raum beseitigt, ist der verminderte 
Arbeitsaufwand bei Herstellung des Getriebes durch Beseiti- 
guns der Auffang- und Sammeltaschen des 01s, der Olkanale 
und Olleitungen, eine zuverl&ssige Schmierung eller Walzla- 
ger des Getriebes vor allem in der Wintersason auch bei lanp- 
dauerndem Stillsetzen der Bandforderung nach Wiederineane- 
setzung und die Herabsetzung des He rstel lungs- und Erhaltungs- 
aufwandes des Getriebes. 

Das Wesen der Erfindung ist nachstehend anhand eines in der 
Zeichnung schematisch dargestellten Ausfuhrungsbeispieles 
nslher erlMutert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Gesamtanordnung des GetTiebes in Vorderansicht, 

Fig. 2 einen.GrundriB des Getriebes ohne das Oberteil des Ge- 
hauses. 

Das Getriebe.l besteht aus einem Unterteil des Getriebege- 
hauses 11, einem Deckel 12 des Getriebes, aus einem Kegelrad- 
getriebe 2 und einem Stirnradge triebe 3, Das Antriebskege 1- 
rad 21 des Kegelradgetriebes 2 ist an seiner einen Seite 211 

- 5 - 



11/6/2006, EAST Version: 2.0.3.0 



.::." : .. : -'» 3204968 



im Flansch 111 neben der Nabe 213 in einem ersten radialen 
waizlager 41 gelagert. Axial ist es in.zwei axialen Tonnen- 
Waizlaeern 42 gelagert. Auf seiner anderen Seite 212 ist es 
in dem Innenf lansch 112 am Eintrittszapfen 214 in dem 
zweiten radialen waizlager 43 gelagert. Jeder von den bei- 
den Flanschen 111, 112 filr die Lagerung der waizlager 4 
des Antriebskegelrades 21 ist durch die untere Halfte des 
Flansches 1111, 1121 und durch die obere Halfte des 
Flansches 1112, 1122 gebildet, die als ein abnehmbarer 
Bfigel konstruiert sind, der durch Schrauben 5 an der un- 
teren Halfte des Flansches 1111, 1121befestigt ist. Die 
untere Halfte des Flansches 1111 ist an der inneren 
Zwischenwand 113 des Unterteiles des Getriebes 11 angeordnet 
zweckmassigerweise als Teil des Gehauses einstiickig mit 
diesem gegossen oder als gesondertes GuBteil eingebaut. 
Die untere Halfte des Flansches 1121 ist von innen an 
der AuBenwand 114 des Unterteiles des Getriebes 11 ange- 
ordnet, zweckmasslgerweise als Teil des Gehauses einstiicki* 
mit'diesem gegossen, oder als gesondertes GuBteil einge- 
baut. Durch diese Konstruktions 16sung des Unterteiles des 
Getriebes 11, seiner Flanschen 111, 112 f*r die Laeerung 
der Waizlager 4 des Antriebskegelrades 21 und des Ge- 
triebedeckels 12 werden alle Waizlager 4- ein Bestandteil 
des inneren Raumes des. Getriebes 13 und kdnnen durch ab- 
soritzendes 01 von Kegelrad 22 urid vom Stimrad 31 ee- 
schmiert werden, welche in dem Olbad 6 laufen, das in dem 
Unterteil des Getriebes 11 befindlich ist. Durch Zer- 
snritzen des Ols in dem Innenraum des Getriebes 13 wird 
der obere Hohlraum 1113. mit 01 gefttllt, der in der oberen 
Halfte des Flansches 1112 angeordnet, zweckmassigerweise ee 
gossen wurde. Aus diesem Hohlraum 1113 flieBt das 01 durch 
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die Offnung 1114 zwischen die axialen Tonnenw&lz lager 42 
herab. 

Das Wesen der Erfindung bleibt unberilhxt, wenn die Laee- 
rung aus anders zusammengestellten Walzlagern 4 des An- 
triebskegelxads 21 in einer anderen Zahl der Flansche 111, 
112 durchgefiihrt wird, als es in Fig. 1 und 2 aufgezeich- 
net ist, wenn dabei alle Walzlager 4 ohne Rticksicht 
darauf, in welcher Zahl sie zut Lagerung des Antriebs- 
kegelrads 21 in dem Unterteil des Getriebes 11 angewen- 
det wurden, ein Bestandteil des inneren Raumes des Ge- 
triebes 13 werden. 
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